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Seznam v dokumentu uporabljenih kratic

Kratica oziroma
pojem

Tolmacenje

AVERE

The European Association for Battery, Hybrid and Fuel Cell Electric Vehicles

Avtorizacija polnjenja

Postopek preverjanja in izdaja dovoljenja (ali preprecitev) za pricetek polnjenja na
polzasebni ali javni polnilni postaji

Baterijska EV: elektri¢na vozila, ki za pogon uporabljajo izklju¢no elektri¢no energijo

BEV . . .
iz zunanjega omrezja
CEER Council of European Energy Regulators
DEVS Drustvo za elektri¢na vozila Slovenije
EES Elektroenergetski (prenosni, distribucijski) sistem

Elektro Ljubljana

Elektro Ljubljana d.d.

Elektro Maribor

Elektro Maribor d.d., javno podjetje za distribucijo elektricne energije

Elektro Primorska I*
Elektro Primorska 112

Elektro Primorska d.d., javno podjetje za distribucijo elektricne energije

EI(fI;tnr](;)r:I:):)(i)lsr:é)st Uporaba PEV v cestnem prometu
Etrel Etrel d.o.o., Proizvajalec opreme za polnjenje elektri¢nih vozil
EU Evropska unija
EV Vozila, ki za pogon delno ali v celoti uporabljajo elektri¢no energijo
EV Elektri¢no vozilo
GJS Gospodarska javna sluzba
HSE Holding Slovenske elektrarne d.o.o.
|dentifikacija Postopek prijave za pricetek polnjenja na polzasebni ali javni polnilni postaji
uporabnika EV
IKT Informacijsko-komunikacijska tehnologija

Izbira dobavitelja

Pomeni smiselno »prosta izbira dobavitelja elektricne energije za polnjenje EV na
javni polnilni postaji s strani uporabnika EV«

Javna polnilna postaja

Polnilna postaja za polnjenje EV, postavljena na javnosti dostopni povrsini, na kateri
lahko polnijo elektri¢na vozila vsi uporabniki EV

Metron

Metron, Institut za diagnostiko in vzdrzevanje motornih vozil

OVE

Obnovljivi viri energije

Pametno omrezZje

Pametno omreZje (Smart Grid) je tisto omreZje, ki lahko stroskovno ucinkovito
vkljucuje karakteristike in dejavnosti vseh uporabnikov, ki so nanj prikljuceni —
proizvajalci, odjemalci in tisti, ki so hkrati oboje, z namenom, da se zagotovi
ekonomsko ucinkovit, trajnosten sistem energetskega omrezja z nizkimi izgubami
ter visoko stopnjo kakovosti in zanesljivosti oskrbe

PEV Priklju¢na elektricna vozila (BEV in PHEV)
Priklju¢na hibridna EV: hibridna EV (elektri¢na vozila, ki za pogon uporabljajo motor
PHEV z notranjim zgorevanjem in elektri¢ni motor), pri katerih je baterijo za pogon

elektromotorja mogoce polniti iz zunanjega omrezja

Polnilna infrastruktura

Naprave, ki omogocajo polnjenje EV (polnilne postaje s povezavami na EES, centri
vodenja polnilne infrastrukture ter pripadajoca komunikacijska tehnologija)

Polnilna postaja

Naprava (omara z elektricno opremo), prek katere se dobavlja elektri¢na energija
za polnjenje EV. Polnilna postaja vsebuje najmanj:

=  povezavo z elektroenergetskim sistemom s pripadajoco elektricno zascito,

= krmilno elektroniko,

= najmanj eno vti¢nico za prikljucitev napajalnega kabla EV oziroma najmanj en
kabel, fiksno spojen s polnilno postajo in zakljucen z vtikacem za prikljucitev v
vti¢nico na EV,

1R. VOLK (15. 6. 2014)
2B, KAVCIC (14. 07. 2014)
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Kratica oziroma
pojem

Tolmacenje

= ohisje.

=  Dodatno lahko polnilna postaja vsebuje 3e:

=  mocnostno elektroniko (pri polnilnih postajah z enosmernim tokom),

=  enega ali vec Stevcev elektri¢cne energije,

=  komunikacijske module za komunikacijo z EV in s centrom upravljanja polnilnih
postaj,

= vmesnike za komunikacijo z uporabnikom EV (indikacija stanja polnilnih mest,
LCD, citalec identifikacijskih kartic, tipkovnica, zaslon na dotik ...).

Polnilna postaja lahko vsebuje eno ali ve¢ polnilnih mest.

Polnilno mesto

Del polnilne postaje, ki omogoca hkratno polnjenje enega EV. Polnilno mesto lahko
vsebuje eno ali vec (razlicnih) vticnic ali enega ali vec kablov, fiksno spojenih s
polnilno postajo, pri cemer se lahko hkrati uporablja le ena vticnica ali en kabel, ki
pripada polnilnemu mestu.

Polzasebna polnilna
postaja

Polnilna postaja za polnjenje EV, postavljena na javnosti dostopnih povrsinah, pri
katerih je njihova uporaba namenjena le dolo¢enemu krogu uporabnikov (na
primer zaposleni in obiskovalci na parkiris¢u podjetja ali stanovalci na parkiris¢u,
kjer je polnjenje omogoceno le z identifikacijo stanovalca).

Ponudnik storitve
elektromobilnosti

Pravna oseba, ki ima sklenjeno pogodbo z uporabnikom EV za vse storitve,
povezane s polnjenjem EV. Ponudnik storitve polnjenja je edini akter, ki lahko
poveze identifikacijsko kodo uporabnika EV z njegovimi osebnimi podatki.

SODO

SODO d.o.o0., Sistemski operater Distribucijskega Omrezja z elektri¢no energijo.
Izvajalec GJS dejavnosti distribucijskega operaterja v Sloveniji.

SONDO

Sistemska obratovalna navodila za distribucijsko omreZje elektricne energije.

Uporabnik EV

Uporabnik elektricnega vozila je pravna ali fizicna oseba, ki uporablja aliima v lasti
EV. Uporabnik EV je nosilec identifikacijske kode, ki mu jo dodeli ponudnik storitve
elektromobilnosti.

Upravljavec polnilne

Pravna oseba, ki upravlja in vzdrzuje polnilno infrastrukturo. Pri identifikaciji

infrastrukture uporabnika EV in avtorizaciji polnjenja je odgovoren za prenos podatkov.
V2G3 Vozilo-na-omreZju: interakcija med procesom polnjenja EV in EES.
Zasebna polnilna Polnilna postaja za polnjenje EV, priklju¢ena na notranje omrezje gospodinjskega
postaja odjemalca.
Vecina Pojem vecine v tem dokumentu opredeljuje vec kot polovico anketiranih.

3 angl. Vehicle-to-Grid
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Namen dokumenta

Dokument povzema stalis¢a, predloge in pripombe deleznikov [2] na posvetovalni dokument
Elektromobilnost v Sloveniji - 2. cikel [1].
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Povzetek predlogov in pripomb

KOMENTAR: Vse v grafih vklju¢ene vrednosti so zaokroZzene, zato so lahko v dolocenih prikazih zaznana
odstopanja do najvec 1%.

Vprasanje 1

Kako ocenjujete posvetovalni proces na temo elektromobilnosti, ki ga izvaja agencija? Ali menite, da
prispeva k razreSevanju odprtih vprasanj in s tem k bolj u¢inkovitemu uvajanju elektromobilnosti v
Sloveniji? Ali menite, da se mora agencija Se aktivneje vkljuditi v proces razvoja in uvajanja
elektromobilnosti?

= Naklonjeni = Nenaklonjeni Neopredeljeni

A3%

a b c

Slika 1: Ocena posvetovalnega procesa o elektromobilnosti.

4/5 deleznikov meni, da je posvetovalni proces na temo elektromobilnosti, ki ga izvaja Agencija
ustrezen (Slika 1, a). Slaba polovica deleznikov ni opredeljena, da posvetovalni proces prispeva k
razreSevanju odprtih vprasanj. Tisti, ki so o tem vprasanju podali staliS¢e pa so enotni, da posvetovanje
prispeva k bolj ucinkovitemu uvajanju elektromobilnosti v Sloveniji (Slika 1, b). 2/3 deleznikov o
vprasanju, da se mora agencija Se aktivneje vkljuditi v proces razvoja in uvajanja elektro mobilnosti, ni
opredeljeno. Po stalisc¢ih opredeljenih pa je sklepati, da je zaZeleno intenziviranje aktivnost Agencije
na tem podrocju (Slika 1, c).

Vprasanje 2
Katere druge institucije poleg agencije naj bi se Se vkljucile v proces uvajanja elektromobilnosti?

Dobra polovica opredeljenih deleZnikov je mnenja, da bi se v proces uvajanja elektromobilnosti ob
Agenciji vkljucilo Se Ministrstvo za infrastrukturo. DeleZniki nadalje predlagajo, da bi bilo v proces
dobro vkljuciti Se Ministrstvo za okolje in prostor, SODO (DSO), lokalne skupnosti (obcine) in
zainteresirano javnost (drustva, itn.). Posamezni predlogi deleZnikov so, da se vkljucijo Se lastniki in
upravljavci cestnega omrezja, dobavitelji el. energije, proizvajalci in dobavitelji EV, operater trga,
raziskovalne institucije in podjetja ter industrija. En sam deleznik je neopredeljen, prav tako je stalisce
enega samega, da v proces ni potrebno vkljuditi drugih institucij.

Vprasanje 3
Kdo so po vasem mnenju klju¢ni akterji na podrocju elektromobilnosti v Sloveniji?

Klju¢ni akterji na podrocju elektromobilnosti v Sloveniji, so glede na njihovo pomembnost oziroma
stalis¢a deleznikov »v SirSem smislu« po pogostosti navajanja podani v prilozenem diagramu (Slika 2).
Najve¢jo pomembnost po mnenju deleznikov imajo delezniki v prodajni verigi EV in SODO oziroma
izvajalci nalog SODO. Ostali manj izpostavljeni akterji so: medijske hise, druzbe, ki trgujejo z energenti
namenjenimi za promet ter trg ostalih pogonskih alternativ.
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Lokalna skupnost I 2

Proizvajalci opreme za E-mobilnost I ?
Raziskovalne indtitucije NI 3
Zainteresirana javnost IS 3
Dobavitelji elektriéne energije I 3

EKO sklad IS 3

Agencijazaenergijo I 1
Pristojna ministrstva I 5
Ponudniki E-mobilnosti GGG 6

SODO oziroma izvajalci nalog SODO  IIEEEENN————

Vprasanje 4

DeleZniki v prodajni verigi EV I O

Slika 2: Kljucni akterji na podrocju elektromobilnosti v Sloveniji.

Ali menite, da je glede na stanje razvitosti trga z elektricno energijo mogoce realno pricakovati
vzpostavitev takih pogojev, ki bi uporabniku EV omogocali izbiro dobavitelja na posameznem
polnilnem mestu? Prosimo, argumentirajte in ocenite ¢asovno obdobje, v katerem bi lahko zagotovili

take pogoje.

Polovica deleznikov glede mozZnosti izbire dobavitelja ni optimisticna. N
Nekateri izmed pozvanih so mnenja, da ta opcija niti ni smiselna vsaj v '
zacetni fazi uvajanja ne. 1/5 deleznikov je moznosti izbire naklonjena, 1/3 pa
je neopredeljena. Vecina nima staliS¢a o ¢asovni realizaciji te moZnosti. O
¢asovnem vidiku realizacije sta se opredelila zgolj dva deleZnika; eden je
mnenja, da so moznosti za realizacijo kratkoro¢ne, medtem ko je drugi

mnenja, da je mozZnost realizacije srednjero¢na. =Da =Ne = Neopredeljeni

Vprasanje 5

Kak$na naj bi bila po vasem mnenju vloga distribucijskega operaterja pri razvoju javne polnilne
infrastrukture v Sloveniji: a) javna polnilna infrastruktura bi morala biti zgrajena, last in upravljana
izkljuéno s strani neodvisnega ponudnika storitve (in ne SODO); b) javna polnilna infrastruktura je
zgrajena, last in upravljana s strani SODO in je del regulativne baze sredstev izvajalca GJS (SODO); c)
javna polnilna infrastruktura je zgrajena, last in upravljana s strani podjetja, izlo¢enega iz izvajalca
SODO, a v njegovi lasti in ni del regulativne baze sredstev izvajalca GJS (SODO); d) drugo? Prosimo,

argumentirajte izbiro.
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Stalis¢a deleznikov so glede izpostavljenega vprasanja zelo razli¢na.
Dobra tretjina deleznikov, je izpostavila drugacno staliS¢e od
predlaganih moznosti v posvetovalnem dokumentu in ga dodatno
utemeljila ter izpostavila nekatere izvedbene primere. Nekateri
deleZniki iz te skupine so mnenja, da je lahko pri izgradnji udelezen
tudi tretji investitor (neodvisni) oziroma ponudnik in ne samo SODO
oz. njegovo neodvisno héerinsko podjetje. DeleZniki prepoznavajo
pomembno viogo SODO v fazi priprave infrastrukture do tocke

priklopa polnilne postaje, dokler se ne odlo¢i o modelu. Prav tako izpostavljajo pomembnost
»razvezanega« dostopa (nediskriminatornost) in storitve polnjenja, ki naj bo lo¢ena in zgolj trina
dejavnost. Nekateri delezniki so naklonjeni razlicnim modelom.
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Vprasanje 6

Kak$na naj bi bila vloga regulatorja pri razvoju javne polnilne infrastrukture v Sloveniji, ¢e bi ta bila
vklju€ena v regulativno bazo sredstev izvajalca GJS (SODO):

a) regulator spodbuja investiranje SODO v polnilno infrastrukturo na enak nacin kot ostale investicije
(priznava enak donos in amortizacijske stopnje);

b) regulator spodbuja investiranje SODO v polnilno infrastrukturo v sklopu posebnih spodbud za
pametna omrezja (povecan donos ipd.);

c) regulator spodbuja investiranje SODO v polnilno infrastrukturo v sklopu namenskih spodbud za
elektromobilnost (posebne tarife, subvencije ipd.);

d) regulator ne spodbuja investicij SODO v polnilno infrastrukturo (npr. priznava zniZzano vrednost
donosa), saj bi s tem oviral razvoj polnilne infrastrukture s strani trznih deleznikov in podpiral
socializacijo stroskov med vse uporabnike EES, torej tudi tiste, ki niso uporabniki EV;

e) drugo?

Prosimo, argumentirajte izbiro.

Podobno kot pri predhodnem vprasanju so mnenja deleznikov zelo -
deljena. DeleZniki so se opredeljevali bodisi za eno predlagano )
reSitev bodisi vec. Slaba tretjina deleznikov meni, da naj regulator //%é
spodbuja investiranje SODO v polnilno infrastrukturo v sklopu ////%;}éj
posebnih spodbud za pametna omreZja, enakovreden delez .
sodelujoCih pa temu nasprotuje in to argumentira z negativnim 14%

vplivom na trino dejavnost v primeru socializacije stroSkov ”
razvoja/vzdrzevanja polnilnih postaj. 29% deleznikov je naklonjeno

razlicnim vzpodbudam bodisi na enakovreden nacin z ostalimi investicijami bodisi z namenskimi
vzpodbudami za elektromobilnost, vendar so tudi tukaj mnenja deljena. Ponovno je bila izpostavljena
pomembnosti vzpodbud SODO za izvedbo infrastrukture do polnilnih postaj.

Vprasanje 7

Uvedba posebne odjemne skupine za obracun omreznine bi lahko postala smiselna takoj, ko bo
elektromobilnost postala bolj razsirjena. Ali menite, da je treba Ze sedaj razmisljati o spremembi Akta
o metodologiji za dolocitev omreZnine in kriterijih za ugotavljanje upravic¢enih stroskov za
elektroenergetska omrezja in metodologiji za obracunavanje omreznine v smislu uvedbe nove
odjemne skupine, ki bi bila ustrezno stimulirana, srednjero¢no in dolgoro¢no pa oblikovati dinamicne
tarife za uporabo sistema, ki bi spodbujale polnjenje v ¢asu nizjih obremenitev distribucijskega
sistema? Argumentirajte, zakaj!

Argumente je navedla le manjSina deleZnikov. Od teh se nekateri nanasajo na vpeljavo dinamiénih
tarif za prilagajanje odjema razmeram v omreZju in tako posredno spodbudo vsem uporabnikom,
vkljuéno z elektrodistribucijskimi podjetji. Prav tako je bilo izpostavljeno, da bodo dolgorocno
investicije v nove proizvodne vire manjse in bo tako delez OVE lahko vedji, nastala pa bo spodbuda za
razvoj pametnih omrezij, ozavestilo se bo kon¢ne uporabnike in s tem izkoristilo prednosti

UVEDBA NOVE ODJEMNE SKUPINE UVEDBA DINAMICNIH TARIF

|||l||||l||||l||WWl||l|||l|||l||“|J|HW|“““H“ ﬂWWWUII||HH\||||HH\\||||HHH||||H|H\||lﬂW|?%ﬁ||||H|\H\|||HH|H\|||HH|H\|||HH||HH

43%

m Naklonjeni W Nenaklonjeni Neopredeljeni W Naklonjeni W Nenaklonjeni Neopredeljeni

Slika 3: Stalis¢a deleZnikov glede uvedbe nove odjemne skupine oziroma dinamicnih tarif.
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elektromobilnosti. Nasprotni argumenti, ki so bili izpostavljeni so predvsem pomisleki glede
premajhnega Stevila EV, da bi se predlagane spremembe uvajale (Slika 3).

Vprasanje 8

Ali se strinjate s stalis¢i agencije po 1. ciklu posvetovanja?

LB TG

WV celoti mVedinoma M Delno

Slika 4: Stalis¢a deleZnikov na izpostavljena vprasanja v 1. posvetovalnem ciklu.

Iz grafa je sklepati, da se velika vecina s stalis¢i Agencije iz 1. posvetovalnega cikla o elektromobilnosti
strinja (Slika 4).

Vprasanje 9

Ali ocenjujete, da lahko v naslednjih letih v Sloveniji pricakujemo uvajanje »super hitrega polnjenja« z
mocjo nad 100 kW?

[EEIRAI I VA
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mDa mNe mNeopredeljeni ©
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Slika 5: Stalis¢a deleZnikov o uvajanju »super« hitrega polnjenja. :g\
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Vprasanje 10

Ali menite, da bi morala agencija uvesti v svojo metodologijo reguliranja posebne kriterije za
podrocje elektromobilnosti? Izberite odgovore med sledec¢imi moznostmi (moznih je vec): a)
spodbujanje pilotnih projektov oziroma polnilne infrastrukture za EV b) dolocitev posebne omrezne
tarife kot elementa spodbude c) dolocitev »ToU« tarifnih postavk in evalvacija prilagajanja
odjemalcev d) dolocitev pravil za obracun in izmenjavo podatkov med akterji e) dolocitev vrst
osnovnih sredstev infrastrukture, ki jih je mogoce vkljuciti v regulativne baze sredstev f) spremljanje

= Neopredeljeni = Nenaklonjeni  ® Naklonjeni

[T

d

Slika 6: Stalis¢a deleznikov glede uvedbe posebnih kriterijev v metodologijo reguliranja elektromobilnosti.

]
(06}
|



ucinkov iniciativ na podrocju EV (pilotni projekti itd.) na EES 1 (prosimo specificirajte) Argumentirajte

izbiro!

Vprasanje 11

Ali so vam znane Se kaksne druge drZzavne/regionalne pobude za zniZanje cene elektri¢ne energije za
polnjenje elektri¢nih vozil (subvencije)? Kdo je vir teh pobud, kaksen je model?

%,
.
50% %%g
o
.
4

=Da = Ne Neopredeljeni

Iz odzivov je sklepati, da druge vzpodbude na izpostavljenem podrocju
niso znane — tretjina deleznikov je mnenja, da zaradi nizkih stroskov in
ucinkovitosti polnjenja tudi niso smiselne.

Posamezni delezniki izpostavljajo, da obstajajo subvencionirana
podrodja, ki so s polnjenjem povezana. Npr. uvajanje posebne nocne
tarife za polnjenje s katero se zZeli spodbuditi polnjenje akumulatorjev
elektri¢nih vozil ponodi. Spodbude in pomo¢ po Evropi niso vezane na
elektricno energijo, marve¢ na pomocl pri izgradnji elektriéne

infrastrukture (Francija 50%, Spanija 42%). V okviru projektov TEN-T in CEF zagotavlja EU subvencije
od 30 do 50 odstotkov za polnilno infrastrukturo, drugod npr. Irska 100% subvencionira dolo¢eno

Stevilo polnilnic.

Vprasanje 12

Kaj so po vasem mnenju razlogi za trenutno zadrzanost proizvajalcev elektri¢nih vozil v smislu
promocije in trzenja teh vozil v Sloveniji?

Stalis¢a deleznikov so povzeta »v SirSem smislu« po pogostosti izpostavljanja problematike in sicer
glede na naslednje izpostavljene kategorije: kupno mo¢, velikost trga, infrastrukturo, ozavescenost
potrosnikov, ceno EV in subvencije. Najve¢jo oviro po mnenju deleznikov izmed izpostavljenimi
kategorijami predstavljata nizka kupna moc¢ in majhnost trga (Slika 7). Ostale izpostavljene ovire so
vezane eksplicitno na stalis¢e posameznega deleznika in so navedene v celoti v povzetku odzivov [2].

Vprasanje 13

Kupna moé

Velikost trga  Infrastruktura  Ozave&fenost Cena EV Subvencije
potrodnikov

Slika 7: Stalis¢a deleZnikov glede ovir pri trZzenju in promociji EV v Sloveniji.

Ali poznate kak$ne programe oziroma pilotne projekte za spodbujanje inovacij (npr. demonstracijski
projekti), ki vkljucujejo tako elektromobilnost kakor tudi problematiko pametnih omreZij?

Izpostavljeni so bili naslednji projekti:
* Pametna mobilnost v pametnih mestih (Smart Mobility in Smart City*)

4 http://www.mobincity.eu/
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* Projekt SMARTV2G>osredoto¢en na prikljuéevanje EV vozil v omreZje, ki omogoda nadzorovan
pretok energije in moci z varnim, energetsko ucinkovitim in priro¢nim prenosom elektri¢ne
energije in podatkov.

=  Projekt ICT 4 EVEUS, ki je osredotolen na inovativhi nabor IKT storitev za EV v razli¢nih
komplementarnih pilotnih izvedbah po vsej Evropi.

=  Projekt COTEVOS’ — razvoj zmogljivosti za vrednotenje medobratovalnosti (interoperabilnosti) EV.
Projekt obsega koncepte, zmogljivosti in metode za preizkusanje sistemov EV in njihove
medobratovalnosti v pametnih omrezjih.

* Projekt Eware® (shema financiranja »Horizon 2020«), za analizo in identifikacijo dobrih praks v
zvezi z razvojem elektromobilnosti, ki temelji na dejanskih podatkih in
vpletenosti dejanskih igralcev z namenom, da se doloci celovit pogled za
trajnostno in stroskovno ucinkovito rast infrastrukture in s tem povezane
storitve polnjenja EV javno/zasebno.

*  Projekt Mobility2Grid® skupine Climate-KIC, ki zdruZuje raziskave o 0
prihodnosti mestnega prevoza z vklju¢evanjem e-mobilnosti, sistemov za
souporabo in koncepti operativnega voznega parka s prednostmi resitev
pametnih omrefzij.

=Da = Ne Neopredeljeno

Vprasanje 14

Katera moznost vkljucenosti distribucijskega operaterja v razvoj osnovne javne infrastrukture hitrih
polnilnic cestnih vozil na elektri¢ni pogon je po vasem mnenju najprimernejsa in zakaj (podajte tudi
morebitno alternativno izvedbo)? a) distribucijski operater oceni Stevilo in lokacije polnilnih postaj
ter njihove tehnic¢ne karakteristike, drzava pa podeli koncesijo za izgradnjo in upravljanje le-teh; b)
distribucijski operater postavi polnilne postaje z lastnimi sredstvi ter jih preda v upravljanje
pogodbeni stranki, izbrani na razpisu; c) distribucijski operater postavi, upravlja in vzdrzuje polnilne
postaje z lastnimi sredstvi, pri cemer polnilna infrastruktura ni vklju¢ena v njegovo regulativno bazo
sredstev, stroski dejavnosti upravljanja in vzdrZzevanja pa se ne pokrivajo iz omreZnine; d)
distribucijski operater postavi in upravlja polnilne postaje z lastnimi sredstvi, pri cemer je polnilna
infrastruktura del gospodarske javne infrastrukture in vklju¢ena v njegovo regulativho bazo sredstev.

-0
=205
79% =
64%
50%
a b c d
Neizbrano/Neopredeljeni H Sprejemljiv predlog E Najboljsi predlog

Slika 8: Stalis¢a deleznikov na predloge glede vkljucenosti distribucijskega operaterja v razvoj osnovne javne infrastrukture hitrih polnilnic
cestnih vozil na elektricni pogon.

Iz odgovorov deleZnikov ni zaznati usklajenosti glede skupnega stalis¢a. Najve€ je neopredeljenih
oziroma so staliS¢a glede predlaganih resitev zelo deljena. Vseeno pa je mogoce zaznati najvecjo

5 http://www.smartv2g.eu/

5 http://www.ict4eveu.eu/

7 http://cotevos.eu/

8 http://www.greenemotion-project.eu/upload/pdf/deliverables/D11_8-Final-publishable-summary-report-V1_4.pdf

9 http://mobility2grid.de/

10 http://www.climate-kic.org/news/climate-kic-to-support-new-e-mobility-and-smart-grid-public-private-partnership/
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naklonjenost predlogu, ko distribucijski operater oceni Stevilo in lokacije polnilnih postaj ter njihove
tehnic¢ne karakteristike, drzava pa podeli koncesijo za njihovo izgradnjo in upravljanje. Temu predlogu
je naklonjena polovica deleZnikov (Slika 8).

Vprasanje 15

Kako in kje naj se po vaSem mnenju prikljucuje osnovna javna infrastruktura hitrih polnilnic na
distribucijsko omreZje na avtocestnem krizu?

Vecina deleznikov je mnenja, da je najustrezneje hitre polnilnice prikljuevati na obstojeco
infrastrukturo (TP) na avtocestnih pocivalis¢ih oziroma obstojecih servisih z energenti. Predlagane so
bile tudi locene TP (Slika 9). Prav tako je bila izpostavljena namembnost, saj so polnilnice na
avtocestnem krizu namenjene vecinoma tranzitnemu prometu, kar v prvi fazi uvajanja elektricne
mobilnosti morebiti ni najpomembneje.

||“

||| B

o . . Locene TP Neposrednona  Qbstojece TP
Avtocestna  BliZina avtoceste  Obrobja vedjih ali v blizini

postajalisca mest distribucijskega
omreZja

Slika 9: Stalis¢a deleznikov glede nacina in mesta prikljucitve polnilnic na distribucijsko omreZje.

Vprasanje 16

Ali poznate nacrte posameznih trznih subjektov glede izgradnje infrastrukture na avtocestnem krizu
(prosimo podajte osnovne informacije, v kolikor ne gre za poslovno skrivnost) oziroma ali lahko
podate osnovne informacije o vasih aktivnostih na tem podrocju, ¢e sami aktivno izvajate omenjene
projekte?

Predvidena je postavitev 25 hitrih polnilnic na avtocestnem krizu, v
oddaljenosti 50 km, s ¢emer se zagotovi pokritost celotnega avtocestnega
kriza v Sloveniji (SODO).

Informacij o drugih aktivnostih deleZniki niso naved]i.

mDa =Ne = Neopredeljeni

Vprasanje 17

Kaksne polnilne postaje (AC ali DC ali oboje, polnilna mog, tip prikljucka) bi bile po vasem mnenju
najustreznejsSe za postavitev na avtocestnem krizu?

weosreceeno. [ I
rvee 2 vose s venneee) [ DESRINIMINIIALI
essconvor2. [T INTERRIERININ
cncevo [N IIREMINIRINI

Slika 10: Stalis¢a deleZnikov glede tipa polnilne postaje, prikljucka in polnilne moci.

Tesla

AC DC  Neopredeljeni # S50KW = 43kW = 22kW = Ostalo
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Vprasanje 18

Kaj menite o predlogu agencije v zvezi s poroanjem o porabljeni energiji na javnih polnilnih
postajah?

Vecina je predlogu naklonjena. Delezniki nadalje izpostavljajo,
da Ze osnovna tehni¢na opremljenost postaj take meritve
omogoca in da bo potrebno prilagoditi SONDO, saj se po
trenutnem EZ meritve lahko izvajajo samo na prevzemno-
predajnih mestih, za porocanje z ostalih merilnih tock pa bi
morali poskrbeti lastniki oziroma upravljavci polnilne
infrastrukture. Nekateri izpostavljajo smotrnost taksnih = Naklonjeni = Nenaklonjeni = Zadrzani ali neopredeljeni
meritev saj, ¢e ne bodo izvajane tudi na zasebnih polnilnicah

(predstavljajo po predvidevanjih 80-90% polnilnih mest) ne bodo statisti¢no relevantne.

Vprasanje 19

Kaj menite o predlogu agencije v zvezi s poro¢anjem o porabljeni energiji na zasebnih polnilnih
postajah?

Odziv deleznikov je skoraj identicen kot na predhodno
vpradanje, ki se je nanasalo na javne polnilnice. Ceprav
tehnicne resitve za zasebne polnilnice obstajajo, so povezane z
obcutnejSimi stroski. Pomisleki, ki so jih deleznikih izrazili so
vezani predvsem na te stroske.

= Naklonjeni ® Nenaklonjeni = ZadrZani ali neopredeljeni

Vprasanje 20
Kaj menite o predlogu agencije v zvezi s spodbujanjem uporabe pametnih polnilnih postaj?

Dodatno k opredeljenosti glede vprasanja so delezniki izpostavili
stroskovni vidik in izrazili pomisleke glede socializacije stroSkov
oziroma ucinkovitosti in kompleksnosti. Preprosta vti¢nica je
najenostavnejsa in najbolj zanesljiva resitev. Nekateri vidijo moZnost
subvencij v podpornih shemah v okviru pametnih omreZij in
ugodnejsih tarifah za odjem na PP.

= Naklonjeni = Neopredeljeni = Nenaklonjeni

Vprasanje 21
Kaj menite o predlogu agencije v zvezi z dolocanjem deleza OVE v prometu?
Vecinoma so deleZzniki predlogu Agencije naklonjeni. Izrazeni so bili
pomisleki glede vrednotenja saj bo tezko tocno izmeriti porabo EV.

Prav tako so bile predlagane druge resSitve kako povecati delez OVE v
prometu.

® Naklonjeni ® Neopredeljeni = Nenaklonjeni
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Vprasanje 22

Kaj menite o predlogu agencije v zvezi z ureditvijo razvrstitve polnilnih postaj po Zakonu o graditvi
objektov?

Vecina deleznikov se s predlogom agencije, da upravljavci polnilne
infrastrukture oziroma njeni lastniki ali stranke, zainteresirane za
postavitev polnilnih postaj, pridobijo uradno stalis¢e pristojnega
organa, da polnilne postaje spadajo med naprave, strinja.
Izpostavljeni pa so pomisleki, da je to sprejemljivo samo za polnilne
postaje do dolo¢ene moci (do 20 kW). Polnilne postaje nad 22 kW bi
se morale obravnavati kot elektroenergetska infrastruktura. u Naklonjeni ® Neopredeljeni ® Nenaklonjeni

Vprasanje 23
Kaj menite o predlogu agencije v zvezi s priklju¢evanjem polnilnih postaj na distribucijski sistem?

Nihée od deleznikov predlogu, da SODO organizira sestanek z
upravljavci polnilne infrastrukture s ciljem dolocitve potrebnih
sprememb zakonodaje (SONDO) v smislu natancnih navodil ali
pogojev za neposredno prikljucevanje polnilnih postaj na
distribucijski sistem, ne nasprotuje.

= Naklonjeni ® Neopredeljeni = Nenaklonjeni

Vprasanje 24
Ali se strinjate z zahtevanimi lastnostmi polnilnih postaj? Predlagate lahko dodatne zahteve?
Delezniki se z zahtevanimi lastnostih polnilnih postaj strinjajo, saj so
zapisane tudi v EU direktivah. Dodatno predlagajo (2/14), da se zaradi
razSirjenosti, na polnilnih postajah omogoci tudi tip prikljucka
CHAdeMo.

= Naklonjeni = Neopredeljeni = Nenaklonjeni

Vprasanje 25
Ali se strinjate z zahtevano opremo polnilnih postaj? Predlagate lahko dodatne zahteve.

Vecina se s predlogom agencije strinja. Nekateri delezniki
izpostavljajo problemati¢nost zahtevanega nacina polnjenja (Mode
3), saj ga EU Se ne predpisuje in obstajajo, iz varnostnega vidika,
enakovredne tehni¢ne moznosti za polnjenje z uporabo navadne
Schuko vticnice.

u Naklonjeni & Neopredeljeni = Nenaklonjeni

Vprasanje 26
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Ali poteka kaksna raziskava oziroma Studija morebitnega vpliva elektromobilnosti na obratovanje
elektroenergetskega sistema zaradi povecanega uvajanja elektromobilnosti v prihodnosti? Na
katerem podrocju (prenos ali distribucija)? Podajte referenco URL, ISBN itd.

Polovica deleznikov je zasledila raziskave oziroma Studije, ki so po pogostosti

omenjanja naslednje:

Projekt MERGE!! - Priprava energetskega omreZja EU na EV (3)

Projekt THELMA®?
Interni projekti (3)

Vprasanje 27

=Da =Ne Neopredeljeni

Ali se strinjate z zahtevanimi funkcionalnostmi sistemov IKT? Predlagate lahko dodatne zahteve.

= Naklonjeni = Neopredeljeni = Nenaklonjeni

Vprasanje 28

Ni nujno, da imajo EV obvezno komunikacijo z lastnim centrom
vodenja distribucijskega sistema, ampak je lahko ta center tudi
neodvisen ali konkurenéen center vodenja na konkurenc¢nem trgu
odprtem za vse stranke, zainteresirane za upravljanje infrastrukture
za polnjenje.

Ali obstajajo nacrti za raziskavo na podrocju razvoja V2G tehnologij?

Delezniki, v vecini spremljajo projekte na podrocju, ki potekajo zgolj v tujini.
Po pogostosti so to nasledniji projekti V2G:

Projekt SMARTV2G® (4),
Projekt COTEVOS (1),
Projekt THELMA?® (1) in

SRR

Projekt BetterPlace®® (1).

Vprasanje 29

=Da = Ne Neopredeljeni

Ali se strinjate s predlaganimi zahtevami glede organiziranosti sektorja elektromobilnosti? Predlagate
lahko dodatne zahteve.

1 http://www.ev-merge.eu/

12 http://www.thelma-emobility.net/

13 http://www.smartv2g.eu/

14 http://cotevos.eu/

15 http://www.thelma-emobility.net/

16 https://en.wikipedia.org/wiki/Better_Place
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Vprasanje 30
Ali ima lahko po vasem mnenju SODO direktno vlogo pri razvoju in upravljanju »javnih« storitev
polnjenja? Ce menite, da ima, prosimo, opredelite, kak$na naj bi bila ta vloga!

Polovica deleZnikov je mnenja da SODO ne sme imeti neposredne vloge pri
razvoju in upravljanju javnih storitev polnjenja, ¢e so te vezane na trine
dejavnosti. Tu delezniki so mnenja, da je vloga SODO vezana na
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zagotavljanje osnovne infrastrukture kot to dolo¢a EZ-1 v 78. ¢lenu in izdajo Jf,ﬁ/,ﬁ%’%f .
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= Da = Ne = Neopredeljeni

Vprasanje 31

Ali menite, da bi bila izbira dobavitelja na ravni polnilnega mesta priporocljiva za zagotavljanje
ucinkovite konkurence na maloprodajnem trgu za dobavo elektri¢ne energije EV?

Vecinsko stalis¢e deleznikov je, da menjava dobavitelja na polnilni postaji
tehni¢no ni izvedljiva ali prekompleksna. Predlagajo, da se problem resi na
drugacen nacin, bodisi z gostovanjem bodisi z dolocitvijo novih vlog glede na
obstojeCo zakonodajo — npr. ponudnika storitev elektromobilnosti in
upravljavca polnilne infrastrukture.

= Da = Ne u Neopredeljeni

Vprasanje 32

Ce bi bilo odlo¢eno, da razvija in upravlja polnilno infrastrukturo SODO v okviru izvajanja GJS ali
izlo¢eno (racunovodsko ali pravno) v smislu modela integrirane infrastrukture, ali potemtakem
menite, da bi morala biti izbira dobavitelja uporabniku EV zagotovljena na ravni vsakega takega
polnilnega mesta?

j: 2 2 '//f/i

.

.
< 7

g

s Da = Ne = Neopredeljeni
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Vprasanje 33

Ali menite, da je med izzivi Se kakSen, ki ni identificiran? Prosimo za opredelitev in pojasnilo?

Manjsina deleznikov vidi izzive na naslednjih podrogjih: -
/éj@%/ ey

= Trg, = NN

- rfﬁ;/; fﬁ‘ )

= Uporabniki, “id,

; . Uk om

= Podatkovni tokovi, ,//,’f%’;ﬁ%’fﬁ’

\ 4

=  Zanesljivost delovanja, i
=  Poslovni model,

= Stroskovna ucinkovitost,

=  Poenostavitev in poenotenje polnjenja.

Vprasanje 34

= Da Ne = Neopredeljeni

Ali menite, da bo nacrtovani obseg aktivnosti agencije na podrocju elektromobilnosti zagotavljal

pogoje za njeno vlogo, ki jo nacrtuje na podrocju elektromobilnosti?
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= Da Neopredeljeni

Vprasanje 35
Ali se strinjate s predlaganimi aktivnostmi za pospesitev uvajanja elektromobilnosti?
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= Da = ZadrZani ali neopredeljeni

Vprasanje 36

Ali predlagate kak$ne druge aktivnosti, ki bi pripomogle k hitrejSemu uvajanju elektromobilnosti?

Vecina deleznikov predlaga dodatne aktivnosti, ki bi pripomogle k

/ /‘
/// N

hitrejSemu uvajanju elektromobilnosti in sicer: ,,/

32%

]

= Informiranje in izobraZevanje,

= |zboljsanje zanesljivosti delovanja polnilnih postaj, 7

=  Opredelitev priklopnih shem polnilnih postaj, ’////;
=  Poenostavitev polnilnih postaj,

= Subvencije na rabljena EV z zadostno avtonomijo,

= Uvedba javnih polnilnic za tranzit,

= Uvedba javnih polnilnic za ve¢stanovanjske stavbe,

= Pilotni projekti uvedbe EV v vozne parke podjetij

=  Pilotni projekti izposoje EV
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= Pilotni projekti med-operativnosti med upravljavci polnilne infrastrukture, ponudniki storitev
elektromobilnosti in ponudniki EV.

Reference

[1] Posvetovalni dokument — Posvetovalni proces o elektromobilnosti v Sloveniji — 2. cikel'’.

[2] Preglednica odzivov deleznikov na posvetovalni dokument (Posvetovalni proces o
elektromobilnosti v Sloveniji — 2. cikel)® .

7 http://www.agen-rs.si/documents/10926/20705/PUB_Elektromobilnost_2_20140516_VFinal_1998.pdf/cfd05a53-6cca-4460-8956-
fof38d84630d
18 http://www.agen-rs.si/documents/10926/20705/Preglednica-odzivov-dele%C5%BEnikov-na-posvetovalni-dokument---2.-

cikel/44a5b9d6-1ca5-48ee-951c-8a2ab01a20ch
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